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WPROWADZENIE

W transporcie krajowym jak i miedzynarodowym dos¢ czesto dochodzi do
sytuacji, ktore generuja dodatkowe koszty zaréwno po stronie nadawcy towaru
jak i przewoznika wykonujacego przewoz. Méwi sie o nich jako o szkodach w
transporcie. Szkody te moga przybrac najrézniejsze postacie - moga by¢
zwiazane z nieprawidtlowym wykonaniem lub niewykonaniem umowy,
niezastosowaniem sie do konkretnych instrukcji, jednak te najpowszechniej
znane uregulowane s3 przepisami prawa i sg to utrata, ubytek, uszkodzenie oraz
opoznienie w przewozie przesyiki.

Prawo krajowe

Glownym aktem prawnym opisujacym i regulujacym kwestie odpowiedzialnosci
z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy przewozu przesytek
w prawie polskim jest ustawa z dnia 15 listopada 1984 roku - Prawo przewozowe
oraz ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 roku - Kodeks cywilny.

Zgodnie z art. 65 Prawa przewozowego Przewoznik ponosi odpowiedzialnosc za
utrate, ubytek lub uszkodzenie przesytki powstate od przyjecia jej do przewozu
az do jej wydania oraz za opdznienie w przewozie przesyiki.

Art. 65 Prawd przewozowego

PrzewoZnik ponosi odpowiedzialnos¢ za utrate, ubytek lub uszkodzenie przesytki
powstate od przyjecia jej do przewozu az do jej wydania oraz za opéZnienie w
przewozie przesyiki.

Prawo miedzynarodowe

Kwestie odpowiedzialnosci przewoznika w prawie miedzynarodowym reguluje
Konwencja o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego towaréow (CMR)
i protokoét podpisania sporzadzone w Genewie dnia 19 maja 1956 roku.

Zgodnie z art. 17 Konwencji CMR przewoznik odpowiada za catkowite lub
czesciowe zaginiecie towaru lub za jego uszkodzenie, ktére nastapi w czasie
miedzy przyjeciem towaru a jego wydaniem, jak réwniez za opdznienie dostawy.

art. 17 Konwencji CMR

przewoZnik odpowiada za catkowite lub czesciowe zaginiecie towaru lub za jego
uszkodzenie, ktére nastgpi w czasie miedzy przyjeciem towaru a jego wydaniem,
jak réwniez za opéZnienie dostawy.

W niniejszym opracowaniu skupimy sie na aspektach zwigzanych z utrata
przesytki czy tez jak wskazuje nazewnictwo konwencyjne zaginieciem towaru, a
doktadniej jedna z najczestszych i przysparzajacych problemoéw zaréwno
przewoznikom jak i nadawcom - kradziezy tadunku.
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ROZDZIAL 1 ,
OGOLNE ZASADY DOTYCZACE ODPOWIEDZIALNOSCI
W PRZYPADKU KRADZIEZY

Pierwszym podstawowym pytaniem jakie powinien sobie zada¢ kazdy
przewoznik, spotka spedycyjna czy tez nadawca towaru, a takze inne podmioty
biorace udziat w tancuchu transportowym to - Kto ponosi odpowiedzialnosé za
kradziez tadunku i na jakich zasadach?

Bez wzgledu na to czy méwimy o przepisach prawa przewozowego czy tez
Konwencji CMR przyjmuje sie, ze to przewoznik ponosi odpowiedzialnos¢ za
kradziez towaru na zasadzie ryzyka.

Zasada ryzyka jest najsurowsza zasada odpowiedzialnosci kontraktowej - jest
ona w catosci niezalezna od winy przewoznika i tylko w enumeratywnie
wskazanych w przepisach przestankach moze on uchylic sie od
odpowiedzialnosci za szkode. Przewoznik odpowiada wiec bez wzgledu na
okolicznosci, ktore szkode spowodowaty. Aby domagac sie odszkodowania,
osoba uprawniona w ogoéle nie musi wiec wskazywac powodu powstania szkody
- wystarczy, ze wydano przesytke w dobrym stanie, a odebrano uszkodzong - na
co najczesciej wskazywac bedzie dokumentacja zatgczona do ztozonej
przewoznikowi reklamacji.

1.Przestanki egzoneracyjne przewoznika w prawie krajowym
Prawo przewozowe przewiduje trzy przestanki na ktére skuteczne powotanie sie
przewoznika powoduje brak zaistnienia jego odpowiedzialnosci:

1.Przyczyny wystepujace po stronie nadawcy lub odbiorcy niewywotane wina
przewoznika - tj. najczesciej kwestie dotyczace opakowania towaru czy tez
wydania btednych instrukcji jak tez wybor nieprawidtowego srodka
transportu przez klienta.

2. Wiasciwosci towaru - takich jak wysychanie, parowanie, wymrazanie,
ulatnianie, zanikanie, rozkurcz, wyptukiwanie, oddychanie, fermentacja, a
nawet gnicie

3.Site wyzsza

Dowdd, ze szkoda wynikla z jednej z wymienionych okolicznosci, ciazy na
przewozniku. Oznacza, to ze musi on udowodni¢, iz zaszta jedna z wyzej
wymienionych przestanek jesli nie chce ponosi¢ odpowiedzialnosci za kradziez
tadunku.

Poza trzema przestankami powyzszymi, przewoznik jest zwolniony z
odpowiedzialnosci rowniez gdy udowodni, ze utrata towaru powstata co
najmniej z jednej z nastepujacych przyczyn:

e nadania pod nazwa niezgodna z rzeczywistoscia, niescista lub niedostateczna
rzeczy wytaczonych z przewozu lub przyjmowanych do przewozu na
warunkach
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